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1.

El Contexto 

Global y Regional



Muertes en peor ola de
EBOLA (2014-2016)

Muertes por la Pandemia de 
COVID-19 (Nov. 17 2019 – Nov. 16 2020)

Muertes anuales por
accidentes de tránsito

SEGURIDAD VIAL: 

UN AGUDO PROBLEMA DE SALUD PUBLICA

11,000

1,350,000

1,333,002



Global status report on road safety 2018, WHO



SEGURIDAD VIAL EN LAS ÚLTIMAS DÉCADAS
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TASAS DE MUERTES EN LA REGION Y EL PAIS (2016)

Source: PAHO, 2019

13.5



PROBLEMAS CRECIENTES: MOTOCICLISTAS

Photo: WRI Brasil

Location: Canaã dos Carajás, Pará, Brazil

En Cali, cada viaje en
motocicleta es 9 veces mas 
riesgoso que uno en carro.

Fuentes: Secretaria de Movilidad, Cali; SET Sao Paulo

Mientras que en Sao Paulo, 
cada viaje en motocicleta es 
32 veces mas riesgoso que 
uno en carro.



BOGOTÁ 
Plan de gestión de la 

velocidad



BOGOTÁ: VELOCIDADESY MUERTES EN VÍA

Fuente: WRI Ross Center, 2017



VÍAS ARTERIALES, LÍMITES DE VELOCIDAD



RESULTADOS DE LA REDUCCIÓN EN EL LÍMITE DE VELOCIDAD
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Cambio porcentual en el conteo de muertes por siniestros viales

*Significativo al 95%

*

*
*

58 vidas salvadas (25% de reducción) en 6 meses (entre Nov 2018 - May 2019)

Principalmente de peatones y motociclistas 

11% de reducción de muertes en la ciudad (meta del plan de seguridad vial: 3,5% anual) 

Ciclistas
Conductores Motociclistas Pasajeros Peatones Total



AVANCES EN LA REGIÓN: REDUCCIÓN DE VELOCIDAD EN CHILE



AVANCES EN LA 

REGION:

NUEVA LEY DE 

MOVILIDAD Y 

SEGURIDAD

VIAL EN MEXICO





2010 – 2020 1RA DECADA DE ACCION

• Proclamada por la Asamblea General de la ONU en 2010 y lanzada oficialmete en
2011 con un plan global para trabajar en 5 activities o “pilares”: gestión de la 
seguridad vial; Vías de tránsito y movilidad más seguras; vehiculos más seguros; 
comportamiento humano; y respuesta de emergencia. 

• Objetivo de reducir muertes y lesiones graves por 50% en el 2020. 

2020 – 2030 2DA DECADA DE ACCION

• Reducir muertes y lesiones graves por 50% del 2020 al 2030.
• Seguridad vial clave para alcanzar los Objetivos Globales de Desarrollo 2030.
• Interdependencia entre la seguridad vial, salud, desarrollo, educación, equidad, 

sostenibilidad y cambio climático.
• Especial énfasis en peatones, ciclistas y usuarios del transporte masivo, y los niños y 

jóvenes.





PRIORIDADES DE LA DECLARACIÓN DE ESTOCOLMO

• Conecta la seguridad vial a la implementación de la Agenda 2030 para el Desarrollo 

Sostenible

• Exhortar a los Estados Miembros a que ayuden a reducir las muertes por accidentes de 

tráfico en al menos 50% entre 2020 y 2030

• Salud Infantil: abordar con prioridad la carga inaceptable que representan las lesiones 

causadas por el tránsito en los niños y los jóvenes

• Políticas y Reglamentos: Establecer estrategias y planes de acción regionales, 

nacionales y subnacionales para la seguridad vial, y garantizar legislación y normas 

relativas al diseño, los vehículos y el uso de las carreteras sean compatibles con los 

principios del sistema de seguridad



PRIORIDADES DE LA DECLARACIÓN DE ESTOCOLMO

• Usuarios Vulnerables: Seguridad vial y un enfoque de sistemas seguros como elemento 

integral para los usuarios vulnerables de las carreteras y en las zonas urbanas

• Cambio modal: Acelerar cambio hacia modos de transporte más seguros, limpios, 

eficientes y asequibles, y promover mayores niveles de actividad física, así como integrar 

estos modos con el uso del transporte público

• 30 km/h: Enfoque en la gestión de la velocidad, fortalecimiento de la aplicación de la ley 

para evitar el exceso de velocidad, y exigir una velocidad máxima de 30 km/h en zonas 

donde los usuarios vulnerables de la carretera y los vehículos se mezclan

• Vehículos seguros en todo el mundo: Asegurar que todos los vehículos producidos y 

vendidos para cada mercado para 2030 estén equipados con los niveles adecuados de 

seguridad



PRIORIDADES DE LA DECLARACIÓN SUECA

• Infraestructura: Seguridad vial y un enfoque de sistemas seguros como elemento integral del diseño 

de las calles.

• Prácticas sostenibles: Instar a las empresas de todos los tamaños y sectores a que contribuyan al logro 

de los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) relacionados con la seguridad vial aplicando principios 

de sistema seguro a toda su cadena de valor.

• Adquisición: Instar al sector público en todos los niveles a que adquieran servicios de transporte y 

vehículos seguros y sostenibles, y animar al sector privado a seguir este ejemplo.

• Tecnología: Fomentar e incentivar el desarrollo, la aplicación y despliegue de tecnologías existentes y 

futuras para mejorar la accesibilidad y todos los aspectos de la seguridad vial, desde la prevención de 

accidentes hasta la respuesta de emergencia.



USO DE VEHICULOS PRIVADOS CRECE

Source: YouGov-Cambridge via The Guardian

“En cuanto a el cambio
climatico, lo mas 
alarmante de la encuesta
es la intencion de 
conducir mas que antes 
de la pandemia, a pesar
de los esfuerzos para 
crear modos de 
transporte mas 
sostenibles y seguros en
ciudades.”

-The Guardian, 10 
Noviembre 2020

https://www.theguardian.com/environment/2020/nov/10/people-drive-fly-climate-crisis-global-poll-green-recovery-covid-pandemic?CMP=Share_AndroidApp_Other




Photo: @ParisBeauAVelo



Fuente: FHWA Bikeway Selection Guide Dutch Cycling Embassy

LA INFRAESTRUCTURA SEGURA ES UNA CONDICIÓN PREVIA SUBSTANCIAL PARA EL 

CICLISMO

“¡Seguridad vial no es una meta, es una condición previa para el ciclismo urbano!” 



POBREZA

Photo:  http://www.hdprc.gov.ph/multimedia/

92% de la muertes en tránsito occurren en países de 
ingreso bajo o medio. 

Investigaciones en Corea del Sur han mostrado que 
1/3 de las víctimas de siniestros viales han perdido

su trabajo por la pérdida de capacidades físicas. 

El nivel de ingreso promedio de las víctimas era 40% 
menor que el promedio nacional

Source: Jung and Sul 2014



2.

El Sistema Seguro 



Ninguna muerte es 

acceptable,      todas son 

prevenibles



VISIÓN CERO: INNOVACIÓN DE POLÍTICA DE SEGURIDAD VIAL

¿Cual es el problema?

¿Cuál causa el problema?

¿Responsabilidad?

¿ Cuál es la meta apropiada?

TRADICIONAL VISIÓN CERO

Riesgo de accidentes

Factores humanos

Usuarios de las vías

Número óptimo de fatalidades 

y heridos graves

Fatalidades y 

heridos graves

Humanos cometen 

errores y son frágiles

Diseñadores del sistema

Eliminar fatalidades 

y heridos graves



PRINCIPIOS, ELEMENTOS CLAVE Y ÁREAS DE ACCIÓN DEL ENFOQUE DE UN SISTEMA SEGURO 



A MAYORES VELOCIDADES, MÁS RIESGO DE MUERTE DE 

PEATONES Y CICLISTAS EN CASO DE  CHOQUES

Riesgo de 

muerte de un 

peatón o 

ciclista →



Foto: El País 

MUCHAS GRACIAS!
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