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SEGURIDAD VIAL EN LAS ULTIMAS DECADAS
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TASAS DE MUERTES EN LA REGION Y EL PAIS (2016)

FIGURE 4: Estimated road traffic mortality rate (per 100,000 population) by country, Region of the
Americas, 2016
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En Cali, cada viaje en
motocicleta es 9 veces mas
riesgoso que uno en carro.
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Mientras que en Sao Paulo,
cada viaje en motocicleta es
32 veces mas riesgoso que
uno en carro.

£

Fuentes: Secretaria de Movilidad, Cali; SET Sao Paulo




Alcaldia de Bogota
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Plan de gestion de la
velocidad




BOGOTA: VELOCIDADESY MUERTES EN VIA
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VIAS ARTERIALES, LIMITES DE VELOCIDAD
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58 vidas salvadas (25% de reduccidn) en 6 meses (entre Nov 2018 - May 2019)

Principalmente de peatones y motociclistas

11% de reduccion de muertes en la ciudad (meta del plan de seguridad vial: 3,5% anual)
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AVANCES EN LA REGION: REDUCCION DE VELOCIDAD EN CHILE

@ Gobierno de Chile & L 4
@GobiernodeChile

iSe cumplio un ano de la Reduccion de Velocidad en zonas
urbanas a 50 km/h!

Las principales causas de siniestros viales estan relacionadas a
la velocidad y desde su implementacion asi van las cifras:

- 7% accidentes

K2 - 10% lesionados

- 3% fallecidos

REDUCCION DE
VELOCIDAD

EN ZONAS URBANAS

ACCIRENTES FATALES

POR VELOEIDAD IMPRUDENTE Y PERDIDA DE
CONTROL DEL VEHICULO 4
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en marcha
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AVANCES EN LA
REGION:

NUEVA LEY DE
MOVILIDAD Y
SEGURIDAD
VIAL EN MEXICO

HACIA UNA LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

DIALOGOS PARA LA CONSTRUCCION DE LINEAMIENTOS Y TEMAS A LEGISLAR

WRI MEXICO .;'A_QQQ_Q_@; rﬁ] DESARROLLO TERRITORIAL
| N 4

Tras ser aprobado por

24 Congresos Estatales, se lanza |a declaratgria de la
constitucionalidad de la Reforma que'téconace el  #°38 . 14
#DerechoalaMovilidad y #SeguridadVial |

Para hacer efectivo este derecho, seguimos
trabajando en crear lineamientos y temas
que deberan de ser legislados en [a

Ley General de Movilidad y Seguridad Vial
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Proclamada por la Asamblea General de la ONU en 2010 y lanzada oficialmete en
2011 con un plan global para trabajar en 5 activities o “pilares”: gestion de la
seguridad vial; Vias de transito y movilidad mas seguras; vehiculos mas seguros;
comportamiento humano; y respuesta de emergencia.

Objetivo de reducir muertes y lesiones graves por 50% en el 2020.

Reducir muertes y lesiones graves por 50% del 2020 al 2030.

Seguridad vial clave para alcanzar los Objetivos Globales de Desarrollo 2030.
Interdependencia entre |la seguridad vial, salud, desarrollo, educacidn, equidad,
sostenibilidad y cambio climatico.

Especial énfasis en peatones, ciclistas y usuarios del transporte masivo, y los ninos y
jovenes.
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Conecta la seguridad vial a la implementacion de la

Exhortar a los Estados Miembros a que ayuden a

abordar con prioridad la carga inaceptable que representan las lesiones
causadas por el transito en los nifios y los jévenes

Establecer estrategias y planes de accion regionales,
nacionales y subnacionales para la seguridad vial, y garantizar legislaciéon y normas
relativas al disefio, los vehiculos y el uso de las carreteras sean compatibles con los
principios del sistema de seguridad
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Seguridad vial y un enfoque de sistemas seguros como elemento
integral para los usuarios vulnerables de las carreteras y en las zonas urbanas

Acelerar cambio hacia modos de transporte mas seguros, limpios,
eficientes y asequibles, y promover mayores niveles de actividad fisica, asi como integrar
estos modos con el uso del transporte publico

Enfoque en la gestidon de la velocidad, fortalecimiento de la aplicacion de la ley
para evitar el exceso de velocidad, y exigir una velocidad maxima de 30 km/h en zonas
donde los usuarios vulnerables de la carretera y los vehiculos se mezclan

. Asegurar que todos los vehiculos producidos y
vendidos para cada mercado para 2030 estén equipados con los niveles adecuados de
seguridad

WORLD RESOURCES INSTITUTE



: Seguridad vial y un enfoque de sistemas seguros como elemento integral del disefio
de las calles.

: Instar a las empresas de todos los tamafios y sectores a que contribuyan al logro
de los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) relacionados con la seguridad vial aplicando principios
de sistema seguro a toda su cadena de valor.

: Instar al sector publico en todos los niveles a que adquieran servicios de transporte y
vehiculos seguros y sostenibles, y animar al sector privado a seguir este ejemplo.

: Fomentar e incentivar el desarrollo, la aplicacidn y despliegue de tecnologias existentes y
futuras para mejorar la accesibilidad y todos los aspectos de |la seguridad vial, desde la prevencién de
accidentes hasta la respuesta de emergencia.
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“En cuanto a el cambio
climatico, lo mas
alarmante de la encuesta
es la intencion de
conducir mas que antes
de la pandemia, a pesar
de los esfuerzos para
crear modos de
transporte mas
sostenibles y seguros en

ciudades.”
-The Guardian, 10
Noviembre 2020

In Brazil, 60% said they would use their car more than before the
pandemic, while only 12% said less

Percentage of people who said they will ...
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Source: YouGov-Cambridge via The Guardian
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https://www.theguardian.com/environment/2020/nov/10/people-drive-fly-climate-crisis-global-poll-green-recovery-covid-pandemic?CMP=Share_AndroidApp_Other
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LA INFRAESTRUCTURA SEGURA ES UNA CONDICION PREVIA SUBSTANCIAL PARA EL
CICLISMO

“iSeguridad vial no es una meta, es una condicion previa para el ciclismo urbano!”

R PROFILES

Somewhat Highly
Confident Confident
5-9% Sopiaion ~ 4-T% opuiaion
Generally prefer more Comfortable riding with
separated facimes but are traffic; will use roads

without bike lanes.

LOW STRESS HIGH STRESS
TOLERANCE TOLERANCE

Fuente: FHWA Bikeway Selection Guide Dutch Cycling Embassy @ WORLD RESOURCES INSTITUTE



92% de la muertes en transito occurren en paises de “ "
ingreso bajo o medio. t

Investigaciones en Corea del Sur han mostrado que
1/3 de las victimas de siniestros viales han perdido
su trabajo por la pérdida de capacidades fisicas.

1

El nivel de ingreso promedio de las victimas era 40%
menor que el promedio nacional

Source: Jung and Sul 2014
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2.
El Sistema Seguro
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VISION CERO: INNOVACION DE POLITICA DE SEGURIDAD VIAL

TRADICIONAL VISION CERO

Fatalidades y
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¢ Cual es el problema Riesgo de accidentes heridos graves

Humanos cometen
errores y son fragiles

¢,Cual causa el problema? Factores humanos

;Responsabilidad? Usuarios de las vias Disefladores del sistema

Eliminar fatalidades
y heridos graves

Numero optimo de fatalidades

¢ Cual es la meta apropiada? e
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PRINCIPIOS, ELEMENTOS CLAVE Y AREAS DE ACCION DEL ENFOQUE DE UN SISTEMA SEGURO

PRINCIPIOS ELEMENTOS CLAVE AREAS DE ACCION

Planificacion Disefo e
del uso del suelo ingenieria vial

Las personas cometen errores Andlisis economico

Las personas son vulnerables - .
a ser heridas Prioridades y planificacion

Opciones de Gestion de
movilidad mejoradas la velocidad

La responsabilidad

es compartida Monitoreo y evaluacion

Control, leyes Educacion y desarrollo
y normatividad de capacidades

Ninguna muerte o lesion grave
es aceptable

Proactivo vs. reactivo

Nota: los principios estan en multicolores, los elementos clave en gris y las areas de accion en naranja.

Gobierno y gestion integral

Disefioy Respuesta a emergencia
tecnologia vehicular y asistencia médica

Metas y datos sdlidos
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A MAYORES VELOCIDADES, MAS RIESGO DE MUERTE DE
PEATONES Y CICLISTAS EN CASO DE CHOQUES
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pedestrian/cyclist fatality pedestrian/cyclist fatality pedestrian/cyclist fatality
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