Claves para construir

infraestructura vial mas segura




;Como cuantificar la inseguridad vial?

¢El nUmero de muertes qué nos dice?

En el Perd mueren (oficialmente) unas 3,500 personas al afio a causa de siniestros viales. En

EEUU mueren aproximadamente 36,000 cada ano. En el estado de Georgia mueren
aproximadamente 1,300 personas al afio en siniestros viales.

Pais o Estado

PERU 3,500*
EE.UU 36,000 (10x)

*Solo muertes en el lugar de los hechos.

___PAIS___|_VEHICULOS |

PERU 2,900,000
EE.UU 273,000,000 (x94)



Usando cifras del MINSA w0 /20

PERU 14.97
EEUU 0.61 (1244

Puesto de otra manera:
En Perd muere una persona cada 6'600,000 km de viajes en vehiculos motorizados

En EEUU muere una persona cada 164’000,000 de km.

Si Peru tuviese la misma tasa de siniestralidad que EEUU, en vez de 3500 muertes al
afno, tendriamos 140.



CLAVE #1.

Tener Data Solida

* Solo con buena data (conteos vehiculares, estadisticas de recorridos, buen
registro de siniestros viales, etc.) podremos saber cuales son los problemas.

* Con esa misma data podremos comprobar si las soluciones que hemos
encontrado estan dando buenos resultados.
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CLAVE #2:

Implementar soluciones comprobadas

* Evitar soluciones que no tengan data que las respalde.

* Sise van a implementar medidas experimentales debe hacerse de
manera controlada y con sumo cuidado.

* Mantener la mayor uniformidad posible en la implementacion.




CLAVE #3:
Implementar medidas que estén normadas

Direccién General de Caminos y Ferrocarriles

A
MANUAL DE CARRETERAS DF cr V.
MANTENIMIENTO O Ay
CONSERVACION VIAL

RRETERAS:
NUAL DE CARF
MADISENO GEOMETRICO

DG - 2018
RD N° 03 - 2018 MTC/14

INCORPORACIUN .

RD.N*05-2016-MTC/im °l6. Edicién, Diciembre - 2017

Estas normas y recomendaciones no son arbitrarias, no son casualidad ni capricho.



Ejemplos reales de lo que se hace
vs. lo que dicen los manuales que
se debe hacer:

) MTC Peri &
@MTC_GobPeru

#SanMartin

ATENCION. Maneja con precaucién. Parte de plataforma
en sector Tingo de Saposoa (km 839) del Subtramo
Juanjui - Caspizapa en la ruta PE 5N, fue erosionada por
el rio Huallaga. Equipo de Provias Nacional del MTC,
sefalizo el lugar y evalla acciones de solucion.

Translate Tweet

3:38 PM - Apr 15, 2018 - Twitter for Android
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Figure 6H-11. Lane Closure on a Two-Lane Road
with Low Traffic Volumes (TA-11)
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a) La distancia maxima entre la linea
de pare y la cara del semaforo.

mllan)"%aa distancia maxima entre la linea
ue pare y la cara del semaforo 0.20 m.

o) 15 datincis it vty i Ioia Este semaforo esta exactamente debajo la linea de

de pare y la cara del semdforo 0.30 m pare. La distancia minima es 12 metros.
sin contar con una cara

complementaria en el lado cercano. Fuente: Manual de dispositivos de control de transito automotor en calles y carreteras (MTC)
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David Fairlie
@dafairlie

El manual de diseno DG-2014 te pone un dibujito de
qué no hacer... y OAS va y lo hace (en el bypass de 28
de julio).

T, Ministerio LAl ¥ i
N PERU| de Transportes Viceministerio
y Comunicaciones de Transportes

« La presencia de bifurcaciones, debe estar claramente definida para
evitar confusion a los conductores. Su disefio debe resaltar la
prioridad de la via principal, y para la via de menor importancia se
debe plantear la interseccion mediante un angulo pronunciado, que
permita una respuesta adecuada por parte de quienes ingresan,
asi como una comoda transicion de velocidades. Ver Figura
602.06.

Figura 602.06
Condiciones producidas por una bifurcacion

PERFIL

Condicién Indeseable

304.12.05 Confluencias y bifurcaciones

En las confluencias y bifurcaciones, la cotangente del angulo entre los
bordes de la calzada debera ser como maximo, sesenta y cinco (65°)
para confluencias y cincuenta (50°) para bifurcaciones.

El nimero de carriles en la calzada comun antes de una bifurcacion (o
después de una confluencia), no debe diferir de la suma del nimero
de carriles después de la bifurcaciéon (o antes de la confluencia) en
mas de una (1) unidad. Excepcionalmente, en casos técnicamente
justificados y previa aprobacion de la unidad ejecutora del proyecto,
la indicada diferencia podra ser de dos (2) unidades como maximo.

Las longitudes indicadas en la Figura 304.11, seran las minimas
medidas entre la altima seccion de la calzada comun (antes de una

Manual de Carreteras
“Disefio Geométrico” 229
(DG - 2013)




Una forma en que el disefio vial mitiga las consecuencias de un siniestro es
asegurandose que los objetos que puedan ser impactados por un vehiculo sean
rompibles y no fijos. (Semaforos, postes, sefiales). En el video se ve como un
semaforo es impactado por un auto en EEUU.

Monday, December 30, 2019 16:43.26




En cambio, en Peru la mayoria de postes y semaforos son empotrados, rigidos; lo
cual incontables veces ha sido causa de desenlaces fatales. Si estas instalaciones
hubiesen sido rompibles se pudieron haber mitigado las consecuencias.

@ EMBARAZADA MUERE EN CHOQUE DE 'CHOSICANO'




Otras Medidas Comprobadas




Pasco: Despiste de bus de
pasajeros deja 2 muertos y 20
heridos
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RPP Noticias

RES @RPPNoticias

@ Aumenta a 8 el nimero de muertos en accidente de
bus que traia a delegacion aprista a sepelio de Alan

Garcia.
rpp.pe/peru/actualida...
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8 simpatizantes apristas mueren en accidente de transito
cuando iban al sepelio de Alan Garcia

9:45 AM - Apr 19, 2019 - Twitter Web Client




Carretera Central : Dos personas muertasy 11
heridas deja choque de dos buses

® 17:37 h-Lun, 5 Sep 2016

Reducen choques frontales hasta en un 40%




. CLAVE #3:
Coordinacion entre Autoridades Viales -

Ingenieros - Planificadores Urbanos

* Autoridades deben trabajar con concesionarias viales para comprometerse
a mostrar data de reduccion de siniestros periodicamente.

* Ingenieros deben entender el por qué de las normas de diseno,
implementarlas correctamente, y no dar su brazo a torcer por fuerzas
politicas o no-técnicas cuando esto afecta la seguridad vial.

 Planificadores urbanos deben proponer cambios para mejorar la movilidad
de todos los usuarios, pero teniendo en cuenta las normas y el por qué de
su existencia. Las hormas pueden cambiar y mejorarse, pero debe hacerse

por los canales adecuados.
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