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MOVEMOS

MOVEMOS, Asociacién VINCI Highways por la
Movilidad Sostenible, creada desde septiembre del
2020, tiene como objetivo ser el principal promotor y
articulador de la movilidad sostenible en el Perq,
inspirando  ciudadanos  activos, conscientes vy
organizados para transformar nuestras ciudades e

incidir en politicas publicas en favor de éstas.

Este documento presenta el resumen del primer
webinar del 2021, realizado el 27 de mayo por
MOVEMOS, con el apoyo de Stakeholders.

El webinar, denominado “;Una nueva normalidad, una
nueva movilidad?, contd con la participacién de Pablo
Vega Centeno, Sociélogo urbanista, Licenciado en
Sociologia por la Pontificia Universidad Catdlica del
Pert (PUCP), y Magister y Doctor en Arquitectura por la
Universidad Catdlica de Lovaina, Bélgica. Asimismo,
contd con la participaciéon de Alex Quistberg, profesor
asistente en investigaciones en la Universidad de Drexel
de Filadelfia, Pennsylvania, EE. UU. en la Escuela de
Salud Publica de Dornsife en el Departamento de Salud
Medio Ambiental y Ocupacional, y miembro del
Colectivo de Salud Urbana. Finalmente, conté con la
participacion de Carla Gamberini, CEO y co-fundadora
de +educacién, quien es Master en Educacion y
Desarrollo Internacional por la University College
London donde estudié con la beca Chevening del
gobierno britdnico; y es Licenciada en Filosofia de la

Pontificia Universidad Catélica del Peru.
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INTRODUCCION

A mds de un afo del inicio de la pandemia, MOVEMOS
invita a la ciudadania a reflexionar sobre los impactos,
retos y aprendizajes en torno a tres grandes temas:

movilidad y estructura urbana, educacién y salud.

Cuestionarnos sobre las ciudades en las cuales vivimos,
y cudn poco habitables y adaptadas a nuestras
actividades cotidianas se encuentran es un ejercicio
colectivo, necesario y constructivo si nos lleva a la
accién. Durante la pandemia se ha expuesto el riesgo y
perjuicio que implica el trasladarnos a grandes
distancias para realizar nuestras actividades. En este
contexto, las poblaciones mdas afectadas han sido las
que carecen de recursos y se ven obligadas a salir de sus

casas para sobrevivir.

»
- ll
-
’ N '

’

e e e

A través de las proximas pdginas, comprenderemos
cdémo la pandemia ha impactado en la movilidad, y

cudles han sido sus efectos en la salud y la educacién.

Asimismo, conoceremos experiencias que han dado
lugar a propuestas y recomendaciones que inciden
positivamente en la movilidad sostenible. Cémo la
ciudad de los 15 minutos, propuesta que apuesta por
urbes donde los servicios que requerimos y actividades
que realizamos cotidionamente se encuentran al
alcance de todas las

personas, impactando

positivamente en la calidad de vida.
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MOVILIDAD, ESTRUCTURA URBANA
Y VULNERABILIDAD ALACOVID -19

Pablo Vega Centeno, Sociélogo urbanista

La organizacién de la ciudad y la manera en que se vive
en ella inciden en el nivel de vulnerabilidad de contagio
de las personas frente a la COVID- 19. En este sentido,
el nivel de vulnerabilidad de la ciudad de Lima es
significativamente mayor a otras ciudades del mundo,
convirtiéndose, desde el inicio de la pandemia, en una

de las ciudades con mayor riesgo de contagios.

Durante los primeros meses de pandemia, la
Organizacién Mundial de la Salud recomendé a los
paises adoptar algunas medidas como la
inmovilizacién obligatoria. En PerG, a pesar que el
gobierno central decretdé cuarentena absoluta, los
contagios continuaron en aumento. Si  bien
inicialmente se registraron paisajes desolados de la
ciudad, conforme fue pasando el tiempo, se registraron
personas que se exponian a los contagios, a pesar de
las advertencias. Esta situacién nos invita a analizar
cdmo se relaciona este comportamiento de las

personas con la manera en que se organiza la ciudad.

MAPAS REPRESENTANDO LA EXPANSION URBANA, DONDE
HABITAN LOS CIUDADANOS VS LA CONCENTRACION DE LOS

ESPACIOS EN LOS QUE LABORAN

Para lo cual se debe distinguir dos conceptos: la nocién
de habitar una ciudad y la nocién de vivir en el lugar de
residencia. En ciudades pequefias, la vida urbana suele
transcurrir en la vivienda y en un entorno cercano a ella
que es caminable. Mientras que, en grandes ciudades,
esto no es posible. En estos casos, habitar es ir mds allé

de la vivienda o su entorno cercano; contempla todos

¢¢ El nivel de vulnerabilidad de
la ciudad de Lima es
significativamente mayor a
otras ciudades del mundo,
convirtiéndose, desde el
inicio de la pandemia, en
una de las ciudades con
mayor riesgo de contagios.”?
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los destinos que involucra la vida cotidiana de las
personas. Por ello, se vincula el concepto de habitar con
movilidad porque sin  movilidad, no podemos
comprender cdémo se habitan las grandes ciudades. De
este modo, el enfoque de movilidad ayuda a visibilizar
las experiencias y relaciones que existen fuera de la
vivienda; comprendiendo que al salir del domicilio
seguimos experimentando la nocidn de habitar. Lo cual
implica que la organizacion de la ciudad tiene que tomar
en cuenta estas necesidades como parte de la vida

urbana.

En un estudio reciente realizado por el Centro de
Investigacién de la Arquitectura y la Ciudad (CIAC) de la
Pontificia Universidad Catélica del Perd, se identifico
que la mayor parte de centralidades, aquellos nucleos
que concentran actividades econdémicas, culturales, y
educativas, tienden a concentrarse en lo que se
denomina “Lima Centro”. Es aqui donde se identifica que
hay algo que no estd funcionando bien. Tenemos una
ciudad expandida donde las oportunidades para la vida
cotidiana no estdn adecuadamente distribuidas. Lo cual
genera como resultado que el grueso de los destinos de
vigje entre las 4:00 a.m. y 10:00 a.m. se realizan hacia
Lima Centro, partiendo de diferentes puntos de la

ciudad: Norte, Este o Sur; segun estudios de movilidad

LIMA-CALLAO: MAPA REPRESENTANDO EL NUMERO DE VIAJES

DE 4 A.M.A10 A.M. POR MOTIVO LABORAL

realizados por el Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones y la Cooperacién Japonesa. Los vigjes
se concentran en pocas vias hacia pocos destinos; es
decir, la organizacién de Lima responde a la estructura
de una ciudad con pocas centralidades en un mismo
nlcleo, que da como resultado que muchos habitantes
de Lima necesiten ir a esos destinos centrales utilizando
las pocas rutas disponibles que facilitan ese acceso,
generdndose enormes concentraciones de personas en
paraderos y otros puntos de la ciudad. Situaciones que
experimentan en mayor medida las poblaciones con

menores ingresos econdémicos.

¢ La mayor parte de
centralidades, aquellos
nucleos que concentran
actividades econémicas,
culturales, y educativas,
tienden a concentrarse en lo
que se denomina “Lima
Centro” 99

Saldo de viajes de 4 a. m. a 10 a. m. por motivo laboral en Lima-Callao en 2012

Diferencia entre el nimero de viajes que
saleny de los que entran por ZAT (Zonas
de Andlisis de Transporte] y con motivo
trabajo enira las 4am y las 10am.
I 70065
— 40358
Ao & o 10650
. 5 o o 4204
£ -18057
o L]

O A 2 Mancha urbana

g | Sin dato (Zonas con menos da 4
. e ¥ . encuestas, parques, aefopueno)

Limites de distitos

ANR Modural - 10/08/2020 - Florent Demoraes - Jérémy Robert - UMR ESO 6500 CNRS  IFEA

Fuentes: INEI y JICA 2012.
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MOVILIDAD Y SALUD

Alex Quitsberg, profesor asistente en investigaciones en la Universidad de Drexel de Filadelfia, EEUU

En PerG casi el 80% de la poblacidon vive en zonas
urbanas. Un escenario similar se vive en toda América
Latina, donde se registra un crecimiento sostenido en el
transcurrir de los afos.

La esperanza de vida en las ciudades es variable y
responde a factores socioecondémicos. La pandemia ha
ampliado las inequidades en salud ya existentes en
América Latina, puesto que las poblaciones con menos
recursos econdmicos estdn mds expuestas al virus por la
necesidad de salir a trabajar. De este modo, en ciudades
de Latinoamérica existe mayor severidad en casos y se
registra una tasa mds alta de mortalidad, lo cual se
relaciona también con las limitaciones de la infraestruc-
tura de la salud pablica.

Con el inicio de la pandemia los Estados actuaron
tomando diferentes medidas para evitar su propaga-
cién, siendo una de ellas, la movilidad limitada. De
acuerdo a un estudio realizado por Kephart et al (2021),
en 314 ciudades de Latinoamérica (Argentina, Brasil,
Colombia, Guatemala y México) se evidencié cémo el
aumento de la movilidad incrementé los casos de
contagio. Es asi que las politicas de movilidad toman
mayor relevancia como mecanismos para evitar la
transmisién del virus.

En ciudades de América Latina, el impacto de la COVID
-19 en el transporte publico ha sido sustancial; demos-
tréndose una gran disminucién en su uso debido a las
medidas implementadas por los Estados para reducir su
capacidad. En base a los resultados obtenidos por el
aplicativo MOOVIT, muchas personas han optado por

otros medios de transporte. En Lima, se identifica que el
1.4% ya no utiliza transporte publico y el 5.8% ha
cambiado a otro medio de transporte como bicicletas o
scooters. Antes de la pandemia, el 50% no habia utiliza-
do estos medios de transporte, porcentaje que en el
2020 disminuyd a 40%.

Los paises vienen desarrollando medidas para promo-
ver el uso de la bicicleta, implementando carriles
temporales, lo cual ha generado el incremento del
ciclismo en la ciudad. En el caso de Europa, se ha logra-
do un incremento del 50% durante los primeros meses
de pandemia y en Lima se ha ampliado considerable-
mente la red de ciclovias, con proyeccién a ampliarlas
mas.

Con respecto al transporte publico, se identifica una
disminucién considerable de los viajes diarios que se
realizan en el metropolitano de Lima. De acuerdo a una
encuesta aplicada por MOOVIT, en la que se pregunta-
ba a las personas qué les motivaria a utilizar mas el
transporte publico, se registraron las siguientes respues-
tas: no tener que usar efectivo y ampliar el servicio de

buses. De este modo, para lograr recuperar el transpor-
te publico, se debe trabajar en disminuir el riesgo de
contagio en estos medios de transporte, implementan-
do medidas como ampliar el servicio, priorizar el trafico
de buses, subsidiar pasajes a poblaciones de bajos
ingresos econdémicos y proteger a los peatones con el

disefio urbano.

DIAGRAMA DE VINCULOS ENTRE MOVILIDAD Y SALUD

Politicas de
Salud Publica de
COVID-19
Quedar en Casa
Cerrar/Reducir Juntar
Cerrar Escuelas
Distancia Social
Movilidad
Limpieza
PPE
Pruebas

actores Individuales
de Pre-COVID-19
Viajes
Percepciones
Salud Mental
Empleo
Salud Fisica

Ve \
Movilidad Durante

Factores del Entorno Siniestros )
Urbano Pre-COVID-19 COVID-19 Enfermedades Crénicas
Infrastructura Fisica y Natural Volumen Trafico Enfermedad Respiratorias
Entorno Social Velocidad de Trafico / Salud Mental
isticas D Modos Violencia

Factores COVID-19
Tasa Transmision
Tasa Hospitalizacion
Tasa UCI
Tasa Mortalidad
Tasa Vacunados

Politicas de
COVID-19 de
Movilidad Activa
Carriles Bici
Espacio peatonal
Limitar Velocidad
Aumentar Servicio Bici

Salud

J

Factores de
Riesgoy
Salud Intermediarios
Contaminacion
Actividad Fisica
Calidad de Dormir
Percepciones
Obesidad
Crimen
Nutricion
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En lo que refiere a las bicicletas y otros medios de micro
movilidad, la infraestructura puede apoyar el futuro de
su crecimiento. Uno de sus beneficios es, que durante y
después de la pandemia, la micromovilidad puede
posicionarse como una modalidad de transporte publi-
co alternativo y sostenible. Ademds de contribuir a la

salud fisica y mental de las personas.

Sin embargo, existen factores que desincentivan su
posicionamiento como modalidad de transporte publi-
co alternativo, entre los cuales se encuentra la calidad
de la infraestructura vial, el mantener un sistema de
seguridad vial con enfoque que privilegia al auto parti-
cular, y al hecho que el uso de la bicicleta no es para
todos y todas, puesto que no puede ser utilizada por

personas mayores o con discapacidad.

USO DE MICROMOBILIDAD EN AMERICA LATINA 2019 VS 2020

2020 results

Country @ -

Frequently. Up to 3 times a
week

Occasionally. Up to 5 times

Never, although they exist
every month i

Rarely. A few times per year in my city

1 Argentina Buenos Aires 19.7% I 10.1% I 7.69% NG 12.9% I 49.6% I

2. Brazil Séo Paulo 11.9% I 7.6% I 7.07% I 14.6% I 58.8% I

3. Chile Santiago 209% I 0% I 5.33% I 10.7% I 54.1% I

4. Colombia Bogota 12.2% I 9.0% I 814% I 17.3% I 53.5% I

5. CostaRica San José 11.6% I 6.9% I 5.29% I 16.9% I 59.3% I

6. Ecuador Guayaquil 15.3% I 1.39% I 7.37% I 16.7% I 49.3% I

7. México Ciudad de México 10.4% I 10.0% I 6.64% INEE—— 17.7% I 55.3% I——
I] l 8 Peru Lima 15.9% I 27% I 0% I 21 N 40.3% I

9. Uruguay Montevideo 1.7% I 7.2% I 4% I 1.0% I 66.1% I

®moovit

Compared to 2019 results

Country @ «

Frequently. Up to 3 times a
week

1-9/9 < >

Occasionally. Up to 5 times Never, although they exist

Rarely. A few times per year

every month in my city

1. Argentina Buenos Aires 12.9% I 7.4% I 6.82% NG 12.3% I 60.5% I

2. Brazil Sao Paulo 7.6% I 5.7% I 7.04% I 14.6% NG 65.1% I

3. Chile Santiago 20.0% NG 71% I 4.86% NG 10.5% I 57.4% I

4. Colombia Bogota 8.7% I 72 I 7.9% NG 17.5% I 58.7% NN

5. Costa Rica San José 5.8% I 5.2% I 3.58% I 16.8% NG 68.6% I

6. Ecuador Guayaquil 19.4% I 102 I <77 I 17.8% I 45.8% I

7. México Ciudad de México 10.4% I 7.5% I 103% I 5.5 I 53.4% I
l] I 8. Peru Lima 14.4% I 8.8% I 6.07% I 19.8% I 50.9% I

9. Uruguay Montevideo 8.5% I 47% I 4.05% I 121% I 70.6% I

®moovit

1-9/9 < >

MAPA DE DESARROLLO DE CICLOVIAS EN LIMA

LEYENDA
w——Red Nueva
—stente

o 25 5 75

s

da Trunto

¢ En Lima, se identifica que el
11.4% ya no utiliza
transporte publico y el 5.8%
ha cambiado a otro medio
de transporte como
bicicletas o scooters. Antes
de la pandemia, el 50% no
habia utilizado estos
medios de transporte,

porcentaje que en el 2020
disminuyé a 40%.?

www.movemaos.pe
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EDUCACION EN LA “NUEVA NORMALIDAD”

Carla Gamberini, CEO y co-fundadora de +educacién

Antes de la pandemia, la educacién se encontraba en
crisis. Esta problematica se agudizé adn mas debido a
la desigualdad de acceso a tecnologia. En un estudio
del BID Latinoamérica, se evidencié que en las zonas
urbanas el acceso ainternet de la poblacién es limitado,
registrdndose una mayor limitacién en zonas rurales. De
acuerdo a este estudio, en el quintil mas rico, el 65%
accede a internet, mientras que, en el quintil mas

vulnerable, solo el 24% tiene acceso a conectividad.

En el 2020, debido a la pandemia, llegd a nuestro pais el
aprendizaje a distancia. La respuesta fue rdpida; en
menos de dos meses se implementd una estrategia
multiplataforma llamada “Aprendo en Casa” que se

trasmitié por radio, televisién e internet. Si bien PerG
respondié al contexto de una manera rdpida, la
estrategia se mantuvo igual desde abril del 2020 a
mayo del 2021. Se continud trabajando bajo la misma
estrategia, sin abordar otros temas esenciales para los
nifos y nifas, que permitan desarrollar otras
capacidades que se articulan con la posibilidad de estar

en la escuela y moverse en ella misma.

A diferencia de Perl, en Chile si se realizd una
evaluacion del impacto de pérdida de aprendizajes
junto con el apoyo del Banco Mundial. Como resultado
se obtuvo que cuando los estudiantes crezcan el ingreso
econdmico de cada uno podria ser 10% menor al sueldo

promedio debido a las competencias no aprendidas

PRUEBAS PISA 2018: ANTES DE LA PANDEMIA PERU

YATENIA UNA CRISIS EDUCATIVA

Pruebas PISA 2018: matematicas
Resultados de los paises latinomericanos participantes

58. Uruguay
59. Chile &

61. México
63. Costa Rica [
64. Per( [
69. Colombia
70. Brasil
71. Argentina

76. Panama [gk 489:

i ) Promedio

1

78. Republica Dominicana OCDE,
0 100 200 300 400 500
Fuente: OCDE 818]C]

|

Pruebas PISA 2018: lectura

Resultados de los paises latinomericanos participantes

43. Chile gL
48. Uruguay [Eeg
49. Costa Rica
53. México
57. Brasil [ERE
58. Colombia [ERF:
63. Argentina [gloz
64. Per(

71. Panama 487!

76. Republica Dominicana [E1G P'°gc°doigi
0 100 200 300 400 500
B]B[C]

Fuente: OCDE

LA DESIGUALDAD DE ACCESO A LATECNOLOGIAEN PERU

Acceso a internet
de la poblacién

Acceso a :
TICy : Primaria
conectividad : Accesea
internet en
la escuela
Urbano
Secundaria

Rural

Rural

Privado m Quintil V

Privado Quintil V

Publico Quintil |

Privado Quintil V

Quintil | 47

Publico m

Publico Quintil |
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durante el tiempo de pandemia. Ademds, dicha Con respecto a la salud mental no se ha trabajado de
evaluacién detalla que, en un afo, con 100% de manera enfdatica desde una propuesta mds integral de
aprendizaje a distancia solo se llega a mitigar el 12% de educacién a distancia. Un informe realizado en el afio
aprendizajes, lo cual en un futuro tendria un impacto 2020 por el BID en Colombia, Costa Rica, El Salvador y
negativo en el desarrollo personal del estudiante. Per(, en el cual se entrevistaron a cuidadores de nifos y
Mientras que en el caso de tener un 60% de afio escolar nifnas se concluye que el 61% de nifos y niflas presenta
con una educacién a distancia se podria mitigar, en el angustia mental.
mejor de los casos, alrededor del 30% de los
aprendizajes. Finalmente se identifica un impacto en el derecho al
juego, un elemento esencial del aprendizaje porque

La educacién a distancia plantea diferentes retos. El permite por un lado constituir su experiencia subjetiva,
primero de ellos es lograr que el aprendizaje sea conocer su cuerpo, reconocer su movimiento, y por otro
vinculante para los estudiantes, que sea significativo, y lado sirve como una primera herramienta para significar
que involucre al estudiante en su formacién de acuerdo experiencias de vida.

a sus referentes y a lo que identifican. Dos aspectos con
los que los estudiantes se identifican mads,

especialmente los mds pequeios, son el movimiento y

¢¢ La desercion escolar es el
impacto mas fuerte que

diferenciada y viable por cada escenario. Mientras que se ha tenido en el

el tercer reto es poder monitorear los aprendizajes en la qprendiije en el

educacion a distancia; siento necesario contar con Contexto de pandemid. se

cuenta con 705 mil

alumnos que a la fecha

la socializacién con otras personas en el espacio escolar.

El segundo reto es formular una estrategia que sea

evaluaciones a nivel de politicas publicas.

La desercidon escolar es el impacto mas fuerte que se ha
tenido en el aprendizaje en el contexto de pandemia. Se

cuenta con 705 mil alumnos que a la fecha han han |nterrump|d° SUsS

interrumpido sus estudios o estdn en riesgo de hacerlo. estUdios o estéln en riesgo
_— de hacerlo.??

Dentro de las razones identificadas se encuentran la € nacerio.

falta de recursos para estudiar, la pérdida del vinculo y
la priorizacién del tiempo en labores domésticas o
trabajo debido a la situacién critica en la que se
encontraban los padres al no poder salir a trabajar.

MODELO DE EDUCACION HIBRIDA EN TIEMPOS DE
PANDEMIA POR COVID-19

Cierre de Inicio reapertura Escuelas
escuelas de escuelas completamente abiertas

J i )
T 1 ] » t

EDUCACION REMOTA DE MODELO DE EDUCACION HIBRIDA
EMERGENCIA Con distanciamiento social i Sin distanciamiento social
: NUEVO NORMAL
Medidas de emergencia para Enfoque hibrido que combina educacién remota y presencial
trasladar la intruccién de las ) : o .
escuelas a los hogares Crear intencionalmente experiencias centradas en el estudiante

que son profundamente personalizadas, relevantes y atractivas

TRANFORMACION DIGITAL
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REFLEXIONES FINALES

Pablo Vega Centeno, Sociélogo urbanista

DR

S

La mirada de Alex y Carla nos dan pistas interesantes
para vincular la salud, la educaciéon con las estructuras
de ciudades como Lima. Un punto clave es tomar en
cuenta que siempre ha caracterizado a la regiéon de
América Latina y que la pandemia ha hecho escarnio y
es la gran desigualdad, probablemente somos la regién
mas desigual del mundo y esto se hizo latente porque la
pandemia ha golpeado muy duramente a la regidn
incluso mds que otras regiones que en promedio
podrian ser mds pobres y mucho de eso tiene que ver
con una desigual manera de ocupar el territorio donde
estamos todos enfocados en unas cuantas grandes

ciudades y hay una enorme dispersién de lo rural.

Las centralidades en Lima se ubican en Lima Centro,
eso ya genera una limitacién, si pensamos en una
politica de ciclovias, no podemos pensar el uso de una
bicicleta para que recorras 40 kildmetros, la idea de usar
una bicicleta es que nos faciliten recorridos de 5 o
madximo 10 kildmetros. Entonces hay un tema de
organizacién de la ciudad que exige una incidencia
sobre las politicas publicas, desde hace mds o menos 3
afos la Municipalidad Metropolitana de Lima ha
comenzado a trabajar su plan de desarrollo urbano, un
plan que debe regir hasta el 2040, pero qué sabemos de
ese plan, en qué medida ese plan estd recogiendo la
necesidad de ir incidiendo sobre un cambio en la
estructura, que significaria mayor inversion publica en
aquellas centralidades emergentes como puede haber
en Puente Piedra o Villa Maria del Triunfo donde no hay
presencia grande del Estado ni demanda de trabajo

que retenga mayor poblacion.

Si queremos una apuesta por la bicicleta, necesitamos
una estructura eficiente de la ciudad que la acoja y

como lo indicé Alex, pensar en cémo protegemos a los

peatones, porque nosotros habitamos la ciudad
caminando, pero si lo hacemos en veredas angostas
porgue se prioriza al auto, no hay espacio para la calidad
de vida y si factores altos de contagio al estar apifiados en
las ineficientes y escasas veredas que tiene la ciudad. Otra
vez la desigualdad, los que mds caminan son los mas

pobres.

Hago el vinculo con el tema de la educaciéon porque hay
que ver cémo hemos entendido los equipamientos
educativos, en ciudades como Lima suelen verse como
espacios cerrados y en un contexto de pandemia ese
destino cerrado desaparece y la vida pasa a concentrarse
en otro destino cerrado, llamado vivienda. Justamente
para esos espacios de aprendizaje que sefalaba Carla,
qué importante seria que exista una adecuada relacion de

la experiencia del niflo con el entorno, salir para aprender.

En este punto vuelve a tomar relevancia el cémo gestiono
el espacio publico a escalas barriales para que las familias
puedan generar experiencia urbana que implique
aprendizaje a los nifios. Una referencia sobre las brechas
de género, no solo tiene impacto sobre las nifias sino sobre
la estructura familiar. La pandemia y los costos de la
movilidad ha subido para los mds pobres, entonces ya no
vigjan todos los que buscaban trabdjo, la estrategia
popular es reducir los viagjes a unas cuantas personas vy la
educacidn en casa ha generado un retroceso en la
participaciéon de las mujeres en la vida urbana, ante la
pandemia se estd exigiendo que se queden en el hogar

porque tienen que cuidar a los hijos.

www.movemos.pe
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RECOMENDACIONES

Se requiere cambios en la estructura de la ciudad que implique mayor inversiéon publica
en aquellas centralidades emergentes para mitigar que haya tantos viajes hacia el drea
central. Las politicas de mitigacion implican comprender las necesidades de la
poblacién y tener una mayor presencia descentralizada. Este cambio en la ciudad nos
invita a apostar por centros emergentes, mejorar las condiciones urbanas, ademads, de
generar actividades que retengan la economia urbana en esa zona para que las
personas no estén obligadas a trasladarse a grandes distancias.

ﬁ Los planes de desarrollo urbano suelen ser asumidos como un trabajo a realizar por

R especialistas o técnicos. Se necesita orientar su construccidon hacia una responsabilidad

H T colectiva, que promueva espacios de discusion constante entre la ciudadania, con el

— z q q aa .

e soporte de medios de comunicacién y redes sociales para lograr un mayor alcance,
T escuchando las voces de todos y todas para juntos disefar y planificar las ciudades que

g i queremos y necesitamos habitar.
:u’m_‘

En materia de educacién, se requiere de politicas publicas que faciliten el retorno
presencial a las aulas. No solo para aprender competencias formales, sino para
posibilitar la interaccion entre nifios y nifias, y atender el desarrollo de competencias
socioemocionales invisibilizadas en el contexto actual y con pocas herramientas de
parte de los docentes para trabajarlas a distancia. En ese sentido, se requiere trabajar
en una estrategia integral, diferenciada por escenarios, que fortalezca a los docentes y
lo mds importante se centre en los estudiantes.

Se requiere que los servicios relacionados al desarrollo cotidiono de nuestras
actividades (educativas, sociales y econémicas) sean accesibles y seguros, y sobre todo
se brinden de manera equitativa. El superar las brechas existentes y dar paso a una
gestiéon integral de las ciudades invita a las organizaciones de la sociedad civil, las
autoridades, y sector privado a trabajar articulados, basdndose en experiencias
exitosas implementadas en América Latina y el mundo con potencial de replicabilidad.

Fuente: Andina
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Directora para Latinoamérica y Espafia de Mangahigh donde lidera proyectos EdTech para el
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en educacién habiendo trabajado en el Ministerio de Educacién del Perl entre otras
organizaciones nacionales e internacionales. También ha sido docente universitaria y es miembro
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SOBRE MOVEMOS

MOVEMOS es la Asociacién VINCI Highways por la Movilidad Sostenible. Promueve una movilidad con
impactos positivos en términos sociales y ambientales, con apertura, transparencia y vision de largo
plazo. En alianza con sus socios globales y nacionales, pone foco estratégico en iniciativas sobre

transporte sostenible, educacion vial, crecimiento verde y transformacién social.

SOBRE VINCI HIGHWAYS

VINCI Highways, filial de VINCI Concessions, es lider en concesiones, operaciones y servicios de
movilidad vial. VINCI Highways disefa, financia, construye y gestiona autopistas, redes urbanas,
puentes, tlneles y servicios de peaje en una red de casi 4000 km en 16 paises. VINCI Highways utiliza
todo su saber hacer para garantizar los mds altos estdndares de rendimiento y de seguridad, y ofrecer

asi una experiencia positiva a los automovilistas
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